Connecter son aile

4 ; uelle que soit la procédure suivie (lignes
Gérer son aile au sol all ventq SOuS |E_VEpI'It ou travers au \9Ent)
connectez vos lignes & votrg aile sans
T — cru\semant Bt en respecfant les codes
gouleur ou formes d'accrochage des
détrompeurs.

Réaliser la visite pré-vol

Sécuriser son aile au sol

- Bonflez suffisamment les boudins

- Verifiez I'état de vos lignes (sans neud ni
effilochees).

- Vérifiez la connexion de votre barre & ['aile
(lignes décroisées, cotés respectés, tétes
d'alouettes positionnées contre le neud et
SErrees).

- Assurez vous du bon état de votre systeme de
sécurité (déclenchez et réarmez-le).

Gonfler son aile

VENT - , Q\
L'ale est gonflée sur le dos, Q\ L'aile est posée face ay vent

et lestée derrigre |e bord d'attaque. Avant le décallage :

face au vent et tenue fermement.
- Vérifiez de disposer d'un espace suffisant

pour ne mettre Fersnnna en danger,

- Avant que l'aile ne soit lachée, réglez le trim

I'assistant doit ressentir pour obtenir de la maniabilité (lignes arrigres

,° . que l'aile cherche & Les gestes de communication entre le pilote et son assistant actives sur |'aile quand la barre est tirée) avec
P vancer et ne la un choqué suffisant (lignes arrigres bien
2 FQE B qu'apres détendues barre poussée)
¢ onfirmation - Vérifiez qu'aucune ligne ne soit bloquée dans le
/ qomi A BESTIN D'AIDE ATTERRISSAGE harnais ou autour de la barre avant de fair
> PIOTE. Tai un prob e atteri Jacher il
¢ § al un probleme e’g . Je veux fawgi atterir
' & j ai besoin d'aide. man aile. .
' & VENT
(] (b %
Q
' )
: & , DECOLLAGE | - N
: : : orsque |e pilote est prét il exprime
' B " |JI|Dt!3 doit sentir 4 |'assistant qu'il pourra lacher 'aile LE SYSTEME DE SECLRITE
. , une ’[’PEIE’[II]FI constante. quand il aura repris sa barre.
) ’ ﬁl ’[E.| nes ID?S le cas, Il est composé de deux parties :
., y il doit se deplacer vers le vent - |e déclencheur permettant |a diminution de la traction de fagon significative,
N ou sous le vent. 7 - |e libérateur qui vous désolidarise de |'aile en cas de traction résiduelle
S trop importante.

La norme NF S52-303 définit des exigences en termes d'accessibilité des commandes,
!tie r;:pidité et de facilité de mise en ®uvre, d'effort & développer et de résistance a la
raction.

" : : . Auto-sauvetage
Selon les conditions de vent et son orientation par rapport & |a plage.

selon e type de matériel et vos capacités, plusieurs solutions
s'offrent a vous pour revenir a la cote :

Comme tout mécanisme, un entretien régulier et conforme aux instructions du
constructeur est essentiel.

Neanmoins, gardez & ['esprit qu'une aile ouverte Attention, la norme ne valide pas les modalités de perte de puissance de l'aile et le

R f A — I, s crrnen 1 s G i
position. - Enrouler les 4 lignes pour se rappracher de ['aile, :
- Verrouiller le tout par une demi-clef sur la barre. L'identification des situations a risque et la mise en euvre des procédures de sécurité

requigrent un apprentissage pour réaliser les gestes appropriés a bon escient.
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